
 

 
 

FY 2014 Transportation Appropriations Update 
As of July 2, 2013 

 
The full House and Senate Appropriations Committees both have met and approved their respective 
FY'14 THUD (DOT) funding bills.  The House bill passed on a party‐line vote of 28 to 20.  The Senate vote 
was 21 to 8.  NAPA was successful in keeping LCCA provisions out of both appropriations bills, though 
the issue will continue to be monitored. Lastly, both bills include language to provide funding to support 
programs as authorized under MAP‐21, including the Accelerated Technology and Innovation 
Deployment Program that NAPA and ACPA actively support.   
 
The bills differ significantly in several of their program funding levels, however both fund the highway 

program at the MAP‐21 authorized levels. The next step for these legislative proposals is a floor vote 

that will not occur until sometime after the July 4th recess.  While the bills may pass their respective 

bodies, it is unclear if they will ever be reconciled because of the over $10B difference in their funding 

levels and the close to $100B difference in the overall House and Senate FY 2014 budget allocations for 

government‐wide discretionary spending.   

Notable Provisions in Committee Reports 

The House Committee Report contained the following provision 
on Geosynthetics: 
 
The Committee encourages the Federal Highway Administration 
to actively review and incorporate geosynthetics for highway and 
civil infrastructure applications, due to their cost savings, 
longevity, and environmental benefits. The Committee also 
encourages the Department of Transportation to thoroughly 
review the Government Accountability Office (GAO) Study 
entitled, Information on Materials and Practices for Improving 
Highway Pavement Performance that investigated the benefits of 
incorporating innovative materials into pavements.  
 
The Senate Committee Report contained the following provision 
on Permeable Pavements: 
 
Technology Transfer of Paving Materials.—The Committee encourages the Department to use 
discretionary funds authorized under subsection 503(b)(3)(C)(xix) of title 23, United States Code, for 
technology transfer and adoption of permeable, pervious, or porous paving materials, practices, and 
systems that are designed to minimize environmental impacts, stormwater runoff, and flooding, and to 
treat or remove pollutants by allowing stormwater to infiltrate through the pavement in a manner 
similar to predevelopment hydrologic conditions. Such activities may include testing of high‐traffic 
permeable pavements using infiltration concrete or asphalt bases; validation of hydrologic/ 
hydraulic/pollutant removal performance data and modeling; data collection and reporting on 
permeable pavements, installation, maintenance and life cycle costs. If the Department uses its 
discretionary funds in this manner, then the Committee directs the Department to issue reports on its 
findings to State and municipal transportation agencies to overcome technical barriers to adoption of 
permeable infiltration pavements in the transportation infrastructure. 
 

Program 
FY 2013 
Enacted 

FY 2014 
House 

FY 2014 
Senate 

Core Highway 
Program 

$39.7B  $40.3B  $40.3B 

Supplemental 
Bridge Program 

$0  $0  $0.5B 

Airport 
Improvement 
Program (AIP) 

Grants 

$3.1B  $3.35B 

 

$3.35B 

 

TIGER  $0.474B  $0  $0.55B 



 

 

 

FY 2014 State‐by‐State Federal‐Aid Highway Funding Totals  

 

 

 


